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Die Eisenbahn kommt nach Schwerte

Den entscheidenden Impuls zur Ent-
wicklung der Stadt Schwerte, von der
Ackerbiirgerstadt hin zur Industrie-
stadt, gab der Bau der Ruhrtalbahn

von Hagen iiber Schwerte, Amsberg

nach Warburg und die Verbindung
Schwerte-Holzwickede, die damit den
AnschluB des mittleren und oberen
Ruhrtales an das nérdliche Westfalen
sicherstellte.

Personenzuglokomotive Baujahr 1850
Héchstgeschwindigkeit 0. Zuglast: 126 km/h,
mit Zuglast: 40-50 km/h
Schon 1825 hatte sich Friedrich Har-
kort fiir den Bau einer Bahn zwischen
Ruhr, Sieg und Rhein eingesetzt, um
die Konkurrenzfahigkeit der heimi-
schen Wirtschaft, besonders gegen-
tiber England, zu starken. Obwohl der
industrielle. Westen die Eisenbahn
notwendig gebraucht hétte, dauerte
es noch 18 Jahre bis am 18./
19.10.1843 von 145 Aktiondren mit
einem Aktienkapital von 3.000.000
Talern, die “Bergisch-Markische-Ei-
senbahngesellschaft” gegrindet wur-
de.Am18.5.1850 ibernahmder Staat
PreuBen die Verwaltung der Gesell-
schaft. Das kohlenreiche Ruhrgebiet,
die Industrien des Volme-, Ruhr-, Len-
ne- und Wuppertales sollten durch
diese Bahn untereinander, mit der
WasserstraBe des Rheines, sowie mit
dem -Schienennetz der Kéln-Minde-
ner-Eisenbahn und den linksrheini-
schen Bahnenverbundenwerden. Die
Anbindung Schwertes wurde aber erst
1867 durch die Fertigstellungder 1861
geplanten Linie Hagen-Hengstey-
Schwerte-Holzwickede realisiert.
Die “Bergisch-Markische-Eisenbahn-
geselischaft” erffnete, nach finfjahri-
. gerBauzeit,am 1.4.1867 den Fahrbe-
trieb auf dieser 17,4 km langen Strek-
ke. Der AnschluB an die seit 1855
bestehende Linie Dortmund-Unna-
Soest war hergestelit. Mit diesem kur-
zen Teilstiick wurde eine neue Ver-
kehrslinie vollendet, die Berlin mit den
westlichen Provinzen und dem Rhein
verband.
Kurz nach der Eréffnung der Linie
wurde das sogenannte “Ruhrtalbahn-
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projekt” in Angriff genommen. Es um-
faBte 2 Bahnstrecken:

1. Die Linie Dsseldorf-Ratingen-Kett-
wig-Werden.

2. Die Linie von Schwerte bzw. Hagen
ruhraufwaérts Gber Amsberg und Best-
wig nach Warburg.

Am 1.10.1866 wurde die Konzession
erteilt. Aber erst im Mai 1868 began-
nen die Bauarbeiten. Nach nur 25
Monaten Bauzeit konnte am 1. Juni
1870 der erste Streckenabschnitt
Schwerte-Langschede-Fréndenberg-
Neheim-Amsberg ertfinet werden. Die
Lange der Strecke betrug 5,85 Meilen
=42 km.

Die Bahn war eingleisig, aber die Tras-
se fiir 2 Gleise ausgelegt. Der Verkehr
war zundchst nur gering. So verkehr-
ten in der Zeit vom 1.6.-23.6.1870
taglich in jeder Richtung nur 3 Perso-
nenziige und ab 13.6. zusatzlich noch
ein Giterzug. Die Héchstgeschwin-
digkeit der Personenziige war auf 5,4
Meilen/h =40 km/h, dieder Giterzige
auf 4,4 Meilen/h = 33 km/h festge-
setzt.

Die weiteren Bauarbeiten schritten
rasch voran. So konnten die Abschnit-
te  Arnsberg-Meschede am
18.12.1871, Meschede-Bestwig am
10.6.1872 und schlieBlich das letzte
Teilstiick Bestwig-Warburg am
6.1.1873 in Betrieb genommen wer-
den. Die geplante Verbindungdesrhei-
nisch-westfalischen Raumes mit Mit-
tel- und Ostdeutschland war vollzo-
gen.

Welchen Stellenwert besaB die Eisen-
bahn fUr Schwerte?

Erstmalig seit dem Ende des 30-jahri-
gen Krieges wurde die verkehrstech-
nische Isolation Schwertes aufgeho-
ben. Die erstklassige Verkehrsanbin-
dung lieB die friiher armselige Acker-
birgerstadt Schwerte zu einem inter-

=

JIV

(]

essanten Industriestandort werden.
Alle Industrialisierungsversuche des
18. und frihen 19. Jahrhunderts wa-
ren bislang an der schlechten, hohe
Kosten verursachenden Verkehrsla-
ge der Stadt gescheitert. Die Bahn
beendete den rund 200 Jahre wahren-
den Dornréschenschiaf Schwertes
schiagartig. Schwerte wandelte sich
soinnerhalbvon nur20Jahrenvonder
Ackerbiirgerstadt zur Industriestadt.
Ein paar Zahlenbeispiele mbgen die-
sen “Wirtschaftsboom” Schwertes
unterstreichen.

1867 Griindung der “Schwerter Ei-
senindustrie” (heute Hoesch)

1869 Griindungder Nickelwerke (Fleit-
mann, Witte & Co)

1886 Grundung der Nietenfabrik MGh-
ling (Gutehoffnungshditte)

Durch die vondenrasantwachsenden
Industriebetrieben bendtigten Arbeits-
krafte erhohte sich die Einwohnerzahi
Schwertes, durch Zuwanderung, von
3018 im Jahre 1867, auf 9885 im
Jahre 1895. Innerhalb von 28 Jahren
verdreifachte sich so die Einwohner-
zahl.

Interessantist, daB im Jahre 1890von
den in Schwerte lebenden Personen
allein 2214 , das waren mehr als 50 %
der arbeitsfahigen, mannlichen Bevol-
kerung, in den beiden Unternehmen,
Eisenindustrie und Nickelwerke, be-
schaftigt waren! Dieser Anteil solite
sich in den folgenden Jahren noch
weiter steigern.

Gleichzeitig kam es im Versorgungs-
und Dienstleistungsgewerbe zu einer
Welle von Geschéftsneugrindungen.
Schwerte wurde auch fir auswartige,
mittelstandische Unternehmer inter-
essant.

Trotz der generell glinstig laufenden
Konjunktur der “Griinderjahre”, ware
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Schwere preuBische Schnelizug-Lokomotive von L. Schwarzkopf, Berlin, Typ 1B. Baujahr 1869
Zulassige Hochstgeschwindigkeit mit Zuglast: 80 km/h.
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Schwertes Entwicklung, ohne die Ei-
senbahn, véllig anders veriaufen.

Doch kehren wir zur Bahn zurtck.

Der Bahnhof Schwerte entstand ab
1866 seitlich des heutigen Bahnhofs-
gebaudes an der LadestraBe. Leider
gibt es davon keine Fotografien mehr,
zumindest ist mir keine bekannt. Das
Bahnhofspersonal bestand, vom Vor-
steher bis zum Nachtwéchter, ausins-
gesamt 17 Mann.

Schon 3 Jahre nach der ersten Strek-
kenerdffnung (1870) wurde Schwerte
taglich von 25 Tages- und 6 Nachtzu-
genangefahren. Der Bahnhof Schwer-
te riickte so schon 1870 an die 25.
Stelle aller 118 Stationen der Ber-
gisch-Mérkischen-Eisenbahn-Gesell-
schaft.

Einnahmen des Bahnhofs Schwerte

(1870):

Personenverkehr 9856 Tir. = 29568 RM
Gterverkehr 23634 Tir. = 70902 RAM
Sonstiges 508 Tir. = 1524 RM
Gesamt 33998 TIr. = 101984 RM

Dem standen an Lohnen und Gehdftem ge-
gendber:  5435TIr. = 16305 RM

Man vergleiche einmal diese Verhait-
niszahlen mit denen der Deutschen
Bundesbahn!

- Schneliziige: Kl.

Den éffentlichen Nahverkehr und Zu-
bringerdienst bediente die Post mit
ihren Postkutschen. Im Gegensatz
zum heutigen Nahverkehr war es da-
mals méglich, die Fahrpléne aller Post-
kutschenlinien des heutigen Marki-
schenKreises, Hochsaueriandkreises
und der Kreise Unna und Soest mit
den Fahrpldnen der Ruhrtalbahn zu
synchronisieren!

Und nun noch ein Blick auf die Fahr-
preise derBergisch-Markischen-Eisen-
bahn:

Fahrpreis 4 Person und Meile (7,5325
km) um 1870

16,5 Sgr.=0,54 RM

KL It 45 Sgr.=0,37 RM
KL IIl 3,5 Sgr.=0,29 RM

Personenzige: KI. | 6 Sgr. = 0,50 RM
K. Il 4 Sgr.=0,33 RM
KL il 3 Sgr.=0,25 RM

KL IV 1,75Sgr. = 0,14 RM
Fir eine einfache Fahrt nach Arns-
berg bezahlte man demnachin deriV.
Klasse 10,23 Sgr. = 0,85 RM, und in
der lli. Klasse 17,55 Sgr. = 1,46 RM.

Ein Arbeiter verdiente jahrlich im
Schnitt215 -300 Taler, daswaren 645
bzw. 900 RM. Das entspricht, wenn
wir den heutigen Goldmunzpreis zu
Grunde legen, bei einem Verhaltnis

von 1:17 etwa 11-16.000,- DM. Fir-
wabhr ein Hungeriohn! Eine mehrkdpfi-
ge Familie lage damit heute weit un-
terhalb der armselig bemessenen So-
zialhilfegrenze! '

Im Vergleich mit dem heutigen, durch-
schnittlichen Netto-Einkommen eines
Arbeiters von 24.000,- DM und den
Fahrpreisen der Bundesbahn, muite
man damals im Verhaltnis etwa ge-
nauso viel flir eine Fahrkarte bezahlen
wie heute.

Erkiarungen

Tir. = Taler

Sgr. = Silbergroschen

RM = Reichsmark (Goldmark)
1 Tir. =36 Sgr. =3 RM

Meile = 7,5325 Km
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