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Aufstieg und Niedergang
des Ausbesserungswerkes Schwerte

(rs) Im Jahr 1913 wurde Schwerte,
als wichtiger Verkehrsknotenpunkt,
als Standort eines neuen Eisen-
bahnausbesserungswerkes auser-
sehen, da die kdniglichen Werkstat-
tenamter nicht mehr in der Lage wa-
ren, eine planméBige Unterhaltung
der Lokomotiven zu gewahrieisten.

~Am 31. Marz 1914 wurde der Stand-

ortfiir das Werk festgelegt. Es waren
die Fluren ,Im Gruntal, Am Krein-
berg und Im Hohistiick®. Eif private
Grundeigentimer wurden ausge-
zahlt. Die Stadt Schwerte stellte ihr
Gelande von 2,5 ha kostenlos zur
Verfiigung. Im Juni 1914 begannen
die Erdarbeiten, die am 1. August
1914 bereits wieder eingestellt wur-
den. Der erste Weltkrieg hatte be-
gonnen. Erst nach Kriegsende,
1918, fithrte man die Bauarbeiten
fort, Schon im Oktober 1922 konnte
der Woerksbetrieb aufgenommen
werden. Alle wesentlichen Werk-
stitten, wie Lokrichthalle, Kessel-
schmiede, GieBerei, Schmiede so-
wie Schiebebuhnen, Rohrschmiede,
Dreherei und Verwaltungsgebaude
waren fertiggestelit.
entstand auf dem Kreinberg eine
Arbeitersiedlung, die zu den damals
fortschrittlichsten Deutschlands
zihlte. Zu jeder hellen, groBraumi-
gen Wohnung mit Gemeinschafts-
waschkiiche, gehérten 2 - 300 gm
Gartenland und ein Viehstall!

Bereits Anfang 1925 waren schon
200 Wohnungen fertiggestelit. Die
Stromversorgung des Werkes und
der Wohnsiedlung sicherte das
werkseigene Kraftwerk mit einem

850 kW-Turboaggregat. Die Behei-

zung der Werksgebdude erfolgte
durch  Dampf-Fernheizung. Im
Laufe der Jahre entstanden weitere
Nebenwerkstitten, wie Schreinerei,
Sattlerei, Kupferschmiede, Brems-
werkstatt, Klempnerei, Instrumen-
tenwerkstatt, die Lackiererei und

_ Anheizhalle, sowie ein groBes Mate-

rial- und Ersatzteillager.

Wurden in den ersten Jahren nur
Loks der Glterzugbaureihen aus-
gebessert, so kam sehr bald die Zeit
der Schnelizuglokomotiven. Sogar
die gewaltige, 200 km/h schnelle
BR 05 ist hier ausgebessert worden.
Das AW Schwerte wurde eine der
wichtigsten heimischen  Ausbil-
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dungsstitten des Handwerker-
nachwuchses. Die Lehrlingswerk-
statt mit der spéter erbauten Werk-
schule, galt als beispielhaft. Die
Turnhalle, das Sanitdts- und Bade-
haus sowie der Speisesaal mit
GroBkiiche waren mit dem Verwal-
tungsgebdude und dem Hauptein-
gang in einer Baugruppe vereint
Gegenlber lag der ehemalige
Bahnhof Schwerte-Ost, die Abfahrt-
stelle der Arbeitersonderziige in
Richtung Arnsberg, Dortmund und
Witten.

Die Weltwirtschaftskrise 1929 - 33
hatte auch das AW Schwerte arg
gebeutelt. Kurzarbeit und Entlas-
sungen waren die Regel. Erst die
Machtergreifung Hitlers sorgte auch
im AW Schwerte, wie in ganz
Deutschland, fir eine kiinstliche
Konjunktur.

Mitten im Kriege, 1942, erreichte das
Werk mit 5.000 Beschéftigten seinen
hochsten Personalstand. Durch zu-
nehmende Einberufungen wurden
verstarkt Frauen, Kriegsgefangene
und KZ-Haftlinge eingesetzt. Bis zu
850 Menschen muBten hier Zwangs-
arbeit leisten.

Von Kriegseinwirkungen blieb das
Werk weitgehend verschont.

Nach 1945 muBte es weitergehen,
Lokomotiven wurden dringend ge-
braucht. Arbeit gab es mehr als ge-
nug, doch mit dem schwer verdien-

ten Geld konnte man nicht seinen
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Lebensunterhalt bestreiten. Karg
bemessene Lebensmittelrationen
gab es nur auf Marken oder zu
iberhdhten Preisen auf dem
Schwarzmarkt. Der Hungerwinter
1946/47 wird manchem noch im
Gedachtnis sein. Die Wahrungsre-
form, 1948, verbesserte das Leben
alimahlich. Die 50er Jahre, die Zeit
des Wirtschaftswunders, kann man
als die beste Zeit des Werkes be-
trachten. Nahezu 3.000 Arbeitneh-
mer fanden im AW Lohn und Brot.

Doch Anfang der 60er Jahre begann
sich die Krise des Werkes abzu-
zeichnen. Die Ara der Dampfloks
ging zu Ende, und eine beginnende -
Rezession kiindigte sich an.

Ein Auftragsriickgang war die
Folge. Die SchlieBung der GieBerei
konnte 1964 gerade noch verhindert
werden. Bei einer Werksdirektoren-
konferenz, am 17./18. Mai 1966,
wurde erstmals laut iber die Schlie-
Bung des Werkes nachgedacht. Am
4. Juli 1966 verfaBte der Schwerter
Stadtrat eine Resolution fiir den Er-
halt des Werkes und die Sicherung
der Arbeitsplatze. Noch am 7. Juli
schrieb Bundesbahnpréasident Oef-
tering an den NRW-Ministerpréasi-
denten Meyers, daB die Beflirchtun-
gen des AW-Personalrates bezig-
lich der SchlieBung als unbegriindet
anzusehen seien. Notwendiger Per-
sonalabbau solle in schonendster



Weise erfolgen. Bis Ende 1966
wurde die Belegschaft um 500, auf
1.270 Personen reduziert. Am 19, Ok-
tober 1967 verlieB die Dampflok mit
der Nr.501751 das AW Schwerte. Es
war die 43869-Lokomotive, die
letzte, die in Schwerte ausgebessert
wurde. Eine Epoche war zu Ende.

Bis zum Jahresende wurde die Be-
{egschaft auf 776 Mitarbeiter redu-
ziert. Innerhalb eines Jahres verlo-
ren so 974 Eisenbahner ihren Ar-
beitsplatz im AW Schwerte. Sie wur-
den auf andere Bahnstandorte, von
Dortmund bis Opladen zwangsver-
setzt. Die menschlichen und sozia-
len Probleme, die hieraus erwuch-
sen, kann nur der ermessen, der
dies miteriebte!

Das Werk wurde als Sonderwerk
weitergefihrt, mit den Fertigungs-
zweigen Schwerlastwagenunterhal-
tung, GraugieBerei sowie der Umar-
beitungs- und Instrumentenwerk-
statt. Ein Teil des Werksgelandes
wurde 1968 an Privatfirmen vermie-
tet. 1972 feierte man das 50jdhrige
Werksjubilaum. Die steigenden Auti-
tragszahlen lieBen bei den 530 Be-

legschaftsmitgliedern einen ge-
dampften Optimismus aufkommen.

Doch die Hoffnung der Restbeleg-
schaft auf einen Erhalt des Werkes
erfillte sich nicht. 1978 verkaufte die
Bahn 5,5 ha des Werksgeldndes an
ein  Privatunternehmen.
Wrede, parlamentarischer Staats-
sekretar im Verkehrsministerium,
sah im Marz 1980 keinen AnlaB, das
Werk in absehbarer Zeit zu schlie-
Ben. Im Laufe des Jahres wurde die
Wagenfertigung jedoch nach Kas-
sel verlegt. Die Hauptverwaltung er-
klarte im Dezember, daB die
Schmiede aus wirtschaftlichen
Grinden auf Dauer nicht zu halten
sei.

Am 31.121980 wurde von der
Hauptverwaltung der Antrag auf
SchlieBung des Werkes gestellt!
Einzig eine Werkstéatte zur Fertigung
von ZugschluBleuchten, Hemm-
schuhen und Kleinteilen sollte als
Auslaufbetrieb erhalten werden. Am
01.04.1983 wurde das Ausbesse-
rungswerk geschlossen. Die Neben-
fertigungsstatte wurde dem AW Wit-
ten angegliedert. Das Ausbesse-
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rungswerk Schwerte hatte als selb-

stdndiger Betrieb aufgehért zu

bestehen.

Die im AW Schwerte, als Nebenfer-
tigungsstatte des AW Witten, beste-
hende Werkstatte arbeitete mit ei-
nem Personalbestand von 139 Mit-
arbeitern, allerdings mitabnehmen-
der Tendenz. Rechnete Stadtdirek-
tor Schmerbeck am 26.02.1981
noch mit einer Auslaufzeit von 10
- 12 Jahren, kam das endgliltige
Ende jedoch schneller als erwartet.
Am 30. Juni 1987 wurde die Neben-
werkstatte Schwerte geschlossen
und die restlichen Mitarbeiter wur-
den zum AW Witten versetzt.




