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Als auf der Rulir
noch Schiffe fuhren

Oh du Schwerte, altbewéhrte
Schéne Stadt am Strand der Ruhr,
Du gleichest einer Hafenstadt —
Die Schiffe fehlen nurl

Dieser Refrain eines von Friedrich
Spiegel vor 1900 getexieten Liedes
nimmt Bezug auf die alljdhrlich
mehrmais  auftretenden  Ruhr-
Hochwasser. Aber Friedrich Spiege!
hatte hier nur bedingt recht. Far 20
Jahre — von 1780 bis 1800 war
Schwerte zwar keine Hafenstadt,
aber zumindest zogen Schiffe an
Schwerte vorbei. Wie kam das?

Als nach dem Siebenjdhrigen Krieg
PreuBen und die dazugehdrige
Grafschaft Mark in Trummern lag,
versuchte man mit allerlei taugli-
chen und untauglichen Mitteln, die
Wirtschaft des ruinierten Landes
wieder anzukurbeln. Ein Mittel war
die ErschlieBung der Ruhr als
Schiffahrtsweg. Grinde dafur gab
-es mehr als genug. Da waren die
Kohlen der Bergwerke von Her-
decke bis Essen, am Oberlauf das
Getreide der Soester Borde und
nicht zuletzt das Salz der konigli-
chen Saline Unna-Konigsborn. Alle
diese Giter verlangten nach einem
wirtschaftlichen Transportweg.

im Jahre 1776 begannen die Bauar-
beiten. Stauwehre — die ,Schlach-
ten® wurden errichtet und
Schleusenkammern angetegt.
Langs der Ruhr entstanden zahlrei-
che Kohiendepots. Die gesamte
Kohlenproduktion des Ruhrgebie-
tes wurde auf den Wasserweg
verfrachtet.

Am 9. August 1780 konnte der neue
Schiffahrtsweg in voller Lange
erdfinet werden. Durch 14 Schleu-
sen, von Duisburg-Ruhrort bis Her-
decke, war die Ruhr nun durchge-
hend schiffbar. Die Ruhrschiffe - die
Aaken - maBen bis zu 38 m Lange
und 5 m Breite. Sie trugen bei nur 86
cm Tiefgang eine Nutzlast bis 715 ¢,
Von Pferdegespannen wurden sie
fluBauf getreidelt und besaBen am
Treidelmast ein zusammenklappba-
res Luggersegel zur Unterstitzung
der Zugtiere.

Von Herdecke bis Langschede
wurde ein Zubringerdienst einge-
richtet. Auf diesem Teilstlick gab es

keine Schieuse mehr. Hier verkehr-
ten kleine, 12 m lange Flachwasser-
kdhne mit einer Nutzlast von 8 t bei
einem Tiefgang von 35 cm. Wie ihre
grofien Briider besaBen diese klei-
nen Aaken im Vorschiff eine Kajlte,
Treidelmast mit Luggersegel und
seitlich 2 Senkschwerter als Kieier-
satz und Steuerhilfe, die mit dem
Heckruder durch Seilzige verbun-
den waren und je nach Steueraus-
schiag links oder rechts ins Wasser
tauchten. '

Unglnstige Wasserstdnde, wie
Hoch- und Niedrigwasser, behin-
derten die Schiffahrt stirker als er-
wartet, und das Transportaufkom-
men auf dieser oberen Strecke ent-
sprach nicht den Erwartungen. So

kam es, daB man im Jahre 1801 die.

Strecke von Langschede bis Witten
wegen Unrentabilitdt wieder still-
legte.

Sehen wir uns den Langscheder
JHafen” einmal an:

Langschede war damais ein Grenz-
ort des Konigreiches PreuBen, S{id-
lich der Ruhr lag das Kurk&enische
Herzogtum Westfalen, die Ruhr bil-
dete also hier zwischen den beiden
Staaten die Grenze. Den Fluf3 Gber-
spannte eine Holzbrlicke. Sie wurde
durch preuBische Grenzer gesi-
chert. Die Wache scheint an der
Stelle der heutigen Gaststatte ,Zur
Briicke" gelegen zu haben. Der Lauf
des Mihlengrabens wurde bei die-
ser insel zu einem trapezformigen
Hafenbecken verbreitert und durch
eine Holzbriicke mitdem festen Ufer

‘verbunden. Aufdem leicht abschiis-

sigen Ufer der Landseite erbaute
man ein Speichergebaude zur Auf-
nahme des angelieferten Salzes und
Getreides. Dieses ,Salzhaus®, wie
die Langscheder sagen, steht nach
einigen Umbauten noch heute.

Hatenmeister und Sailzspediteur
war 1782 Franz-Georg Grillo, Ahn-
herr der spateren Industriellenfami-
lie Griilo, deren Wirken die Kdnigs-
borner Salineim 19. Jahrhundertih-
ren Aufschwung verdankt Der
ganze Hafenbereich war mit einer
Mauer oder mit einem Zaun vom
Marktplatz abgetrennt und besaB
ein Einfahrtstor. Das Hafengeldande
diente auch ats Lagerplatz fir nicht
verderbliche Gliter. Hierzu zahlten
wohl auch die Produkte der Westho-
fener Steinbriche, deren Sandstein

© sich zu einer Vielfalt von Produkten

verarbeiten lieB und je nach Schich-
tungsstarke Dachschindeln, Bo-
denpiatten, Grabsteine, Werksteine
und Zaunpfosten lieferte. Vor allem
die bis zu 3 Zentner schweren und 2
m langen steinernen Zaunpfosten
scheinen ein wahrer Exportschla-
ger gewesen zu sein. Zahireiche
solcher Zaunpfosten hat man noch
vor Jahrzehnten aus der Langsche-
der Ruhraue ausgebuddelt, wie mir
Herr Schippe, der Besitzer des
Langscheder Markenhofes erzédhlte.
Einvollig intakter Zaun befindet sich
noch in Westhofen in den Wiesen
zwischen WasserstraBe und Pump-
station. Ubrigens scheint auch
Westhofen damals eine Schiffsla-
destation besessen zu haben, doch
ist mir nicht bekannt, wo diese gele-
gen hat

An der Nordseite des Langscheder
Marktplatzes, heute unmittetbar an
der StraBe Unna-Menden gelegen,
steht das nach dem Brand vor: 1709
neu errichtete groBe Haupthaus des
Markenhofes, des ehemals groBten
Hofes von Langschede, mit seinem
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in den Hang gebauten dreigeschos-
sigen Wehrspeicher. Auf der Hohe
uber dem Markenhof lag wahr-
scheinlich die Grenzbefestigung
der Grafen von Mark, jedenfalls deu-
ten Spuren darauf hin. lch nehme an,
dafl Burg und Hof urspriinglich ver-
bunden waren. Hier auf dem Mar-
kenhof kann man noch viele Zeugen
Westhofener Steinmetzarbeiten
bewundern.

Das Hauptfrachtgut des Langsche-
der Hafens war das Salz der Ko~
nigsborner Saline. Von 1800 — 1900
entwickelte sie sich zum groBten
Salzwerk Westfalens. Um den Salz-
absatz zu gewahrleisten, bestand
eine Zwangsabnahmeverpflichtung
einer bestimmten Menge fir jeden
Biirger. Uber die Tonnage, die in
Langschede umgeschlagen wurde,
ist mir nichts bekannt. Die Jahres-
produktion der Saline betrug im
Jahre 1865 8.000 Tonnen und stei-
gerte sich bis 1880 auf 12.000 Ton-
nen. Wenn wir fUr die Jahre 1780 —

1800 einen janrlichen Umschlag
von 2 — 3000 Tonnen annehmen,
dirfen wir wohl nicht zu -hoch
~ liegen.

Interessierten Lesern, die gern ein-
mal auf den Spuren der Ruhr-
schiffahrt wandern méchten, emp-
fehleich die unten aufgefiihrten Pu-

" blikationen. Zahlreiche Schieusen

und sonstigen Arlagen (Buhnen,
Kohlendepotpldtze, Treidelpfade
usw.) des alten Ruhrschiffahrtswe-
ges sind bis heute erhalten und tei-
weise in recht gutem Zustand.  (rs)
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